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1 Sprzegto samonastawne (SAC)

1 Sprzegto samonastawne (SAC)
1.1 SAC poprawia komfort jazdy

Wszystkie sprzegta ulegajg ciggtemu zuzyciu
Dzieki intensywnym badaniom nad systemem
kompensacji zuzycia, LuK jako pierwszy producent
sprzegiet na Swiecie, wprowadzit to rozwigzanie
do seryjnej produkcji w 1995 roku.

0d tego czasu technologia SAC (Self Adjusting Clutch)
znalazta zastosowanie w szerokiej gamie pojazdéw.
W szczegdlnosci w modelach z silnikami o duzej
mocy, sprzegto SAC pozwala uzyskaé wiekszy komfort
eksploatacji.

Sprzegto samonastawne (SAC)
1.2 Dtuzsza eksploatacja sprzegta dzieki
sprezynie czujnikowej

SAC uzywa czujnika obcigzenia (sprezyny czujnikowej)
aby aktywowaé funkcje regulacji zuzycia, poprzez obrét
pierscienia regulacyjnego. Ta funkcja regulacji zuzycia
redukuje niezbedna site wysprzeglania, a jednoczesnie
wydtuza zywotnosé sprzegta o 50%. Dodatkowo sita
wysprzeglania pozostaje prawie niezmienna

przez caty okres eksploatacji sprzegta. System SAC,
ktory sktada sie ze sprezyny czujnikowej (czujnik
obcigzenia) i gteboko ttoczonego profilu w korpusie
docisku — cechuje duza doktadno$¢ dziatania.

Z uwagi na fakt, iz zapewnienie wysokiego komfortu
uzytkowania, oprécz matej sity wysprzeglania wymaga
harmonicznej krzywej tej sity, SAC umozliwia jej
dostosowanie do charakterystyki kazdego pojazdu.

To zadanie spetnia sprezyna czujnikowa, pozwalajgca
uzyskac¢ ptaska charakterystyke sity wysprzeglania.

1.3 Dalsze doskonalenie uktadu poprzez
nowo opracowane SAC Il

W nowym SAC Il sprezyna czujnikowa nie ma
zastosowania jako czujnika obcigzenia. Zredukowana
charakterystyke uzyskano dzieki odpowiednio
uformowanym koficéwkom czujnikowym w gtéwnej
sprezynie talerzowej i specjalnym sprezynom stycznym.

Nowe SAC Il z tozyskiem



1.4 Optymalizacja uktadu dzieki specjalnej konstrukcji

Zmodyfikowana budowa SAC Il pozwala na jeszcze
wiekszg redukcje sity nacisku i/lub na optymalizacje

jej charakterystyki. Z tym rodzajem sprzegta
charakterystyka pracy czujnika obcigzenia jest tak
zmodyfikowana, ze czyni mechanizm samonastawny
mniej podatnym na wieksze skoki tozyska. Jest to
mozliwe dzieki zastosowaniu sprezyn stycznych

o zredukowanej charakterystyce i sprezyny czujnikowej
o liniowym przebiegu charakterystyki siegajacej poza 03
obrotu gtéwnej sprezyny talerzowej.

Sita wysprzeglania
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W wielu przypadkach sprezyna czujnikowa wystepuje

w postaci specjalnych zakoficzeft uformowanych wprost
na sprezynie talerzowej. Oddzielna sprezyna czujnikowa
jest tu zbedna. Nowy typ SAC Il pozwala zredukowac site
wysprzeglania nawet 0 15 %, bez wptywu na wielkosé
przenoszonego momentu obrotowego. Alternatywnie,
sita wysprzeglania pozostaje bez zmian a dodatkowy
potencjat jest wykorzystany do optymalizacji
charakterystyki.

1 3

Skok tozyska [mm]

B SAC |- dla manualnego roztaczania
SAC | - dla manualnego roztgczania
SAC Il - dla automatycznego roztaczania




2 Informacje o sprzegle

2 Informacje o sprzegle

Sprzegto samonastawne (SAC)

Strona silnika  Strona skrzyni biegéw

Korpus sprzegta
Piersciefi nastawczy
Sprezyna nastawcza
Sprezyna talerzowa
Sprezyna talerzowa
Nity

Nity

Sprezyna styczna
Docisk

10 Ogranicznik
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Strona silnika Strona skrzyni biegéw

W ostatnich latach sprzegta samonastawne staty sie standardowym wyposazeniem dla modeli z duzym momentem
obrotowym silnika, albo ze zwiekszonym zapotrzebowaniem na rezerwe zuzycia.

Gtowne zalety SAC wobec sprzegiet standardowych: Wynikajace stad dalsze zalety SAC:

Niewielkie sity wysprzeglajace, niezmienne przez caty e
okres eksploatacji sprzegta .
Dzieki temu, wysoki komfort jazdy przez caty okres .
uzytkowania sprzegta
e Zwiekszona rezerwa na zuzycie i dtuzsza zywotnos¢

dzieki automatycznej kompensacji zuzycia .
e Ochrona przed nadmiernym wysunieciem tozyska
dzieki zastosowaniu ogranicznika

Uproszczenie konstrukcji systemu wyprzegania
Krotszy skok pedatu sprzegta

Nowe mozliwosci konstrukcyjne pozwalajace
na redukcje Srednicy sprzegta (przeniesienie
momentu obrotowego)

Krétszy skok tozyska wyprzegajgcego w czasie
uzytkowania sprzegta



2.1 Zasada dziatania samonastawnego sprzegta (SAC)

Sprezyna talerzowa

% Korpus sprzegta

. PierSciefi nastawczy

‘7— Sprezyna nastawcza

Sprezyna talerzowa

Czujnik obciazenia

Sprzegto SAC rozpoznajac wzrost sity wysprzeglania,
dokonuje kompensacji grubosci zuzytych oktadzin
tarczy. W odréznieniu od klasycznych sprzegiet,
sprezyna talerzowa (ST) nie jest przynitowana

na state, lecz podparta ruchomo sprezyng czujnikowa
(SQO). SC, w odrbznieniu do mocno zredukowanej
charakterystyki roboczej ST, charakteryzuje duzy zakres
prawie statej sity dziatania. Gérny prég ugiecia SC jest
ustawiony nieco powyzej zagdanej sity wysprzeglania.
Tak dtugo jak sita wysprzeglania jest mniejsza niz
wartos¢ sity ugiecia SC, punkt obrotu ST nie ulega
zmianie. Wraz ze wzrostem zuzycia oktadziny, sita
wysprzeglania rosnie powyzej wartosci sity podparcia
SC, powodujac przesuniecie punktu podparcia ST

w kierunku kota zamachowego, do pozycji w ktérej
nastgpi ponowne zréwnanie wartosci tych sit. Wraz

z ugieciem SC powstaje luka pomiedzy punktem
podparcia, a korpusem docisku, ktéra moze by¢
skompensowana np. przez obrét pierscienia w formie
klinéw.

Budowa sprzegta samonastawnego z czujnikiem
obciagzenia

Czujnik obcigzenia wraz z klinem regulujgcym odlegto$¢
moze byé wykonany w prosty i efektywny sposéb.

W poréwnaniu do konwencjonalnych sprzegiet,
jedynymi dodatkowymi elementami potrzebnymi

w tym modelu sprzegta sa: sprezyna czujnikowa

(SO (na czerwono) i pierscien nastawczy (na z6to).

SC jest podwieszona na zewnatrz w korpusie docisku

i podpiera wewnetrznymi wygieciami sprezyne talerzowa
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(ST). Z uwagi na dziatanie sit odsrodkowych, kliny
zapewniajgce kompensacje, ustawione sg zgodnie

z kierunkiem obrotu. Stalowy pierscien nastawczy,
wykonany w formie klinéw, porusza sie w interakgji

z zagtebieniami w korpusie docisku. Jest on naprezony
w kierunku obrotu sita sprezynek nastawczych, co
umozliwia kompensacje luki pomiedzy ST a korpusem
docisku, powstatej w chwili ugiecia SC. Wykres ©
pokazuje krzywe sity wysprzeglajacej dla sprzegta
tradycyjnego z nowymi i zuzytymi oktadzinami. Dla
poréwnania wykres @ pokazuje znaczaco mniejsze
sity wysprzeglajace dla sprzegta SAC, charakteryzujagce
sie praktycznie niezmienng krzywa przez caty okres
uzytkowania sprzegta. Dodatkowa zaletg jest wieksza
rezerwa na zuzycie, ktéra juz nie zalezy od dtugosci
krzywej sprezyny talerzowej (jak w konwencjonalnych
sprzegtach), lecz od wysokosci klinéw, i moze byé
zwiekszona do 3 mm dla matych sprzegieti do 10mm
dla bardzo duzych sprzegiet. To stanowi decydujacy krok
w kierunku tworzenia bardzo wytrzymatych sprzegiet.

Wielotarczowe sprzegto samonastawne

Silniki o duzych mocach, ktére generujg moment
obrotowy powyzej 500 Nm, potrzebujg odpowiednich
sprzegiet zdolnych do przenoszenia takich momentéw
obrotowych. To skutkuje réwniez wzrostem sity nacisku
na pedat sprzegta, pomimo zastosowania sprzegta
samonastawnego. Stosowanie réznych rozwigzah

(np. udoskonalone systemy wysprzeglania) moze
zachowac ten parametr na odpowiednim poziomie,
jednakze wymagania co do redukc;ji sity nacisku

na pedat sprzegta stale rosna.
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2.2 Sprzegto samonastawne (SAC)

Strona silnika Strona skrzyni biegéw

14 11 13 9 2 6

Korpus sprzegta
Piersciefi nastawczy
Sprezyna nastawcza
Sprezyna talerzowa
Sprezyna talerzowa
Nity

Nity

Sprezyna styczna
Docisk

10 Ogranicznik

11 Ptyta posrednia

12 Trzpien prowadzacy
13 Tracza sprzegta 1
14 Tarcza sprzegta 2
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W odréznieniu od sprzegiet jednotarczowych, SAC
dwutarczowe uzupetniono o ptyte posrednia i pakiet
sprezyn stycznych do jej podwieszenia. Rbwnomierne
zuzycie tarcz sprzegta zapewniajg tzw. trzpienie
prowadzace, umozliwiajgce prawidtowy ruch ptyty
posredniej. Pozwalajg one zachowac skok ptyty
posredniej doktadnie w potowie wysoko$ci skoku
gtownej ptyty dociskajacej. To rozwigzanie pozwala
réwniez na stosowanie tarcz z ttumikami drgafh

do pojazdéw o wiekszych wymaganiach ttumienia.
Zaletg wielotarczowego sprzegta SAC jest redukcja

Strona silnika Strona skrzyni biegéw

sity wysprzeglania lub przy zachowaniu jej

na poréwnywalnym poziomie, wzrost przenoszonych
momentéw obrotowych silnika. W silnikach o duzych
momentach oraz wysokich predkosciach obrotowych,
sprzegta SAC pozwalaja zredukowac Srednice
zewnetrzne oktadzin poprawiajgc ich odpornosé

na rozerwanie. Ponadto mniejsze Srednice tarcz
pozwalajg w poréwnaniu z SAC jednotarczowymi
zachowac ten sam moment bezwtadno$ci masy, lub
nawet nieco go zredukowac.



3 Specjalne narzedzia do bezsitowego montazu SAC

3 Specjalne narzedzia do bezsitowego montazu SAC

Uzywanie specjalnych narzedzi jest warunkiem Wszystkie pytania dotyczgce SAC i poprawnego
koniecznym dla prawidtowego montazu sprzegta SAC. uzytkowania specjalnych narzedzi (nr art.: 400 0237 10)
Pozwala to unikng¢ przedwczesnego rozprezania sie prosze kierowaé na nr telefonu: 48 22 8783165.

pierscienia nastawczego w docisku sprzegta.

Zawartos¢ skrzynki z narzedziami

nrart. 400 0237 10

1 Szesc trzpieni stozkowych do rozprezenia biatych 6 Po cztery szpilki M6, M7 i M8
konicowek (12 — 28 mm) centrujacych tarcze 7 4 nakretki przelotowe
sprzegta 8 Ostona gwintu wewnetrznego
2 Uniwersalny watek centrujacy z prowadnica 9 2 napinajaco - centrujace nasadki (12 - 28 mm)
i elementem napinajacym do tozyska pilotujacego lub watka sprzegtowego
3 Trzy trzpienie centrujace do tozyska pilotujacego, 10 4 specjalne watki centrujace (BMW) o roznej
$rednica (12mm, 14mm i 15mm) Srednicy wraz z dopasowanymi Srubami
Element dociskowy oraz wsporniki 3 - i 4 - ramienne 11 Klucz czotowy/narzedzie zwalniajace dla wstepnie
5 Tuleja centrujagca (BMW) naprezonych sprzegiet (Audi, Seat, Skoda, VW)



4 Centrowanie tarczy sprzegta
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4 Centrowanie tarczy sprzegta

Poprawne wycentrowanie tarczy jest kluczowe dla
prawidtowego montazu skrzyni biegdéw i dziatania
zespotu sprzegta. Wtasciwe wycentrowanie utatwia
bezproblemowe wsuniecie watka sprzegtowego

w wieloklin piasty, minimalizujac ryzyko uszkodzenia
tarczy lub profilu piasty.

Centrowanie tarczy w prawie kazdym samochodzie
zapewnia uniwersalny trzpiefi centrujacy. Pozwala
on poprzez kombinacje odpowiednich elementéw
dostosowac sie do aktualnych potrzeb.

4.1 Uniwersalny trzpien centrujacy - mozliwe zastosowania

W zasadzie uniwersalny trzpiefi centrujacy mozna stosowaé do kazdego rodzaju pojazdu. Na ogét tozysko pilotujace
znajduje sie w wale korbowym. Wtedy wewnetrzna Srednica tozyska jest mniejsza od Srednicy piasty. Uniwersalny
trzpiefi centrujacy ma réwniez zastosowanie w modelach bez tozyska pilotujgcego, gdzie Srednica otworu watu
korbowego moze by¢ wieksza niz piasty.

Odpowiednie zestawienie trzpienia zalezy od Srednicy wewnetrznej tozyska pilotujacego lub otworu watu korbowego
oraz od odlegtosci pomiedzy tozyskiem pilotujacym lub otworem watu korbowego, a profilem piasty tarczy sprzegta.

Zastosowanie maja wiec dwie koncowki rozpierajace:

e do tozysk pilotujacych o srednicy 12, 14 i 15mm
e do pozostatych modeli z tozyskami o Srednicy
(15-28 mm)

Pojedyncze elementy mozna dowolnie dobieraé¢ w celu
zestawienia zadanej konfiguracji. Jednakze nalezy
zachowac ustalong kolejnos¢ taczenia elementéw

Rysunek pokazuje kolejnos¢ zaktadania elementéw.
Jesli zaden z trzech trzpieni centrujacych do tozyska
pilotujacego nie jest uzywany nalezy natozy¢ na nie
ostone aby chronié je przed zanieczyszczeniami

i uszkodzeniem.

Trzpief centrujacy, po jego wtasciwym ztozeniu,
wsuna( przez piaste tarczy w wat korbowy. Elementy
centrujgco - rozpierajace musza sie znajdowac we

wtasciwym potozeniu w wale korbowym i piascie tarczy.

Poprzez obrét wystajacego kofica trzpienia nastapi
rozwarcie elementédw centrujacych, co zapewni wtasciwe
wycentrowanie tarczy sprzegta.

1 Ostona gwintu wewnetrznego
2 napinajaco - centrujgce nasadki
(12 - 15 mm, 15 - 28 mm) do tozyska pilotujacego
lub watka sprzegtowego

3 Uniwersalny watek centrujacy z prowadnica
i elementem napinajacym

4 Trzy trzpienie centrujace o réznej Srednicy
do tozyska pilotujacego

5 Szesc trzpieni stozkowych do rozprezenia biatych
koncéwek (12 - 18 mm) centrujach tarcze sprzegta



4.2 Centrowanie tarczy sprzegta w modelach BMW

Poza wieloma kombinacjami zastosowaf uniwersalnego
trzpienia centrujacego, zestaw narzedzi do SAC oferuje
réwniez elementy centrujace do nowych modeli BMW.

Wstepnie naprezone dociski sprzegiet SAC dla tych
modeli sa wyposazone w tarcze blokujgca ktéra musi
by¢€ usunieta po montazu za pomoca szeSciokatnego
nasadowego klucza.

Zaleznie od Srednicy profilu piasty tarczy, zastosowanie
maja rézne trzpienie centrujace. Zestaw zawiera:

e trzpien 15 mm/34 mm

e trzpiefi 15 mm/28 mm

e trzpieft 15 mm/26,5mm
e trzpiefi 15 mm/23 mm

e tuleje centrujaca

Szczegbtowe instrukcje dotyczace montazu tych modeli
SAC znajduja sie w rozdziale 5.3.

11



5 Montaz SAC

5 Montaz SAC

W zaleznosci od ilosci otwordéw na kole zamachowym W przypadku két zamachowych z 6 lub 9 otworami
(szesc / dziewiec albo osiem Srub) element dociskowy do montazu docisku, zastosowanie ma wspornik
musi zosta¢ zmontowany w odpowiednim wsporniku. 3 - ramienny, a dla két z 8 otworami — 4 - ramienny.

5.1 Przyktadowy montaz — wspornik tréjramienny

Montazu tego typu sprzegta SAC dokona¢ zgodnie
z nastepujaca procedura:

e Zmontowac trzpieh centrujgcy zgodnie z opisem w
rozdziale 4.1.

e Wsungc trzpief przez profil piasty tarczy sprzegta.

e Zacisna¢ element rozpierajacy piaste poprzez obrét
wystajacej kofcéwki trzpienia.

e Wsungac trzpief wraz z tarcza w tozysko pilotujace lub
w otwér w wale korbowym.

e Poprzez dalszy obrot koficéwki trzpienia zacisnac
element rozpierajgcy w wale.

e Natozy¢ docisk na koto zamachowe, zwracajac uwage
na kotki lub otwory centrujace.

e Zwracajac uwage na dobdr wtasciwego rozmiaru
gwintu, wsunac trzy szpilki w otwory montazowe
docisku sprzegta w rozstawie co 120° i dokrecic je
do kota zamachowego.

12



5.1 Przyktadowy montaz - wspornik tréjramienny

e Natozy¢ element dociskowy wraz ze wspornikiem
na trzpief centrujacy i szpilki.

e Wkreci¢ nakretki przelotowe na szpilki, az
do zréwnania z gérng krawedzia szpilek, tak jak
pokazano na rysunku; sprawdzic palcem.

e Skrecac element dociskowy zgodnie z ruchem
wskazéwek zegara, co umozliwi dosuniecie docisku
do kota zamachowego.

Uwaga:

Srube centralng elementu dociskowego dokrecaé
tylko do momentu oparcia docisku o koto
zamachowe. Sprawdzi¢ przez otw6r montazowy
w docisku!

e Lekko dokreci¢ wszystkie Sruby w pozostatych
wolnych otworach docisku.

e Poluzowac Srube centralng elementu dociskowego,
zwalniajac nacisk na sprezyne talerzowa docisku.

13



5 Montaz SAC

5.1 Przyktadowy montaz — wspornik trojramienny

e Kiedy sprezyna talerzowa jest catkowicie poluzowana
odkreci¢ nakretki przelotowe i zdjgé wspornik
z elementem dociskowym.

e Usuna¢ szpilki.

e Wkreci¢ pozostate trzy sruby montazowe docisku.

e Dokreci¢ docisk odpowiednim momentem
dokrecajacym.

e Poluzowac i zdja¢ watek centrujacy.

Demontaz SAC przeprowadzi¢ w odwrotnej kolejnosci,
uzywajac specjalnych narzedzi - patrz rozdziat 6.

5.2 Przyktadowy montaz - wspornik czteroramienny

14

Montazu tego typu sprzegta SAC dokonac zgodnie
z nastepujaca procedura:

e Zmontowac trzpief centrujgcy zgodnie z opisem
w rozdziale 4.1.

e Wsungac trzpief przez profil piasty tarczy sprzegta.

e Zacisnac element rozpierajacy piaste poprzez obrét
wystajacej kohcowki trzpienia.

e Wsungac trzpief wraz z tarcza w tozysko pilotujace lub
w otwér w wale korbowym.

e Poprzez dalszy obrét kohcéwki trzpienia zacisngé
element rozpierajgcy w wale.



e Natozy¢ docisk na koto zamachowe, zwracajgc uwage
na kotki lub otwory centrujace.

Zwracajgc uwage na dob6r wtasciwego rozmiaru
gwintu, wsungé cztery szpilki w otwory montazowe
docisku sprzegta w rozstawie co 90° i dokrecic je

do kota zamachowego.

Natozy¢ element dociskowy wraz z wspornikiem

na trzpiefi centrujacy i szpilki.

Wkrecié nakretki przelotowe na szpilki, az

do zréwnania z gérna krawedzig szpilek, tak jak
pokazano na rysunku; sprawdzic palcem.

Skrecac element dociskowy zgodnie z ruchem
wskazdéwek zegara, co umozliwi dosuniecie docisku
do kota zamachowego.

Uwaga:

Srube centralng elementu dociskowego dokrecaé
tylko do momentu oparcia docisku o koto
zamachowe. Sprawdzic¢ przez otwdr montazowy
w docisku!
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5 Montaz SAC

5.2 Przyktadowy montaz - wspornik czteroramienny

e Lekko dokreci¢ wszystkie sruby w pozostatych
wolnych otworach mocujacych docisku.

e Poluzowac Srube centralng elementu dociskowego,
zwalniajac nacisk na sprezyne talerzowa docisku.

e Kiedy sprezyna talerzowa jest catkowicie poluzowana
odkreci¢ nakretki przelotowe i zdja¢ wspornik
z elementem dociskowym.

e Wykreci¢ szpilki.

e Wkrecié pozostate trzy Sruby montazowe docisku.

e Dokreci¢ docisk odpowiednim momentem
dokrecajgcym.

e Poluzowac i zdja¢ watek centrujacy.

Demontaz SAC przeprowadzi¢ w odwrotnej kolejnosci,
uzywajac specjalnych narzedzi — patrz rozdziat 6.
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5.3 Instrukcje montazowe dla modeli BMW

Dociski sprzegta w niektérych modelach BMW sg
wstepnie naprezone i spiete tarcza blokujgca, co
uniemozliwia stosowanie konwencjonalnych trzpieni
centrujgcych. Dlatego wtasnie niezbedne staje sie
stosowanie specjalnych watkéw lub tulei centrujacych
do BMW.

Uwaga:

Ryzyko okaleczenia! Nie wykreca¢ tarczy blokujacej,
jezeli docisk wraz z tarcza sprzegta nie jest
ostatecznie dokrecony do kota zamachowego.

5.3.1 Modele z tozyskiem pilotujacym w wale korbowym

Montazu tego typu sprzegta SAC dokonac zgodnie
z nastepujaca procedura:

e Dobrac wtasciwy trzpiefi centrujacy do BMW,
pasujacy do Srednicy piasty tarczy sprzegta i tozyska
pilotujacego.

e Wsungc trzpien bez Sruby w profil piasty tarczy
sprzegta i w tozysko pilotujgce; trzpien licuje
z krawedzig piasty.

17



5 Montaz SAC

5.3.1 Modele z tozyskiem pilotujgcym w wale korbowym

e Natozy¢ docisk na koto zamachowe, zwracajgc uwage
na kotki lub otwory centrujace.

e Wkreci¢ Sruby mocujace docisk do kota; dociagnac je
odpowiednim momentem dokrecajgcym.

e Odkrecié tarcze blokujaca uzywajac odpowiedniego
narzedzia.
e Tarcza jest zbedna w dalszej cze$ci montazu.

e Wymontowac element centrujgcy uzywajac
odpowiedniej Sruby.

Demontaz SAC przeprowadzi¢ w odwrotnej kolejnosci,
uzywajac specjalnych narzedzi — patrz rozdziat 6.
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5.3.2 Modele z tozyskiem pilotujgcym w watku sprzegtowym

Montazu tego typu sprzegta SAC dokona¢ zgodnie
z nastepujaca procedura:

e Wkrecic Srube w tuleje centrujaca.
e Wsungac tuleje centrujgca w wat korbowy.
e Nasunac tarcze sprzegta na tuleje centrujaca.

Uwaga:

Tuleje centrujgca wsunagé otworem gwintowanym
skierowanym do skrzyni biegéw. W przeciwnym
wypadku jej wysuniecie nie bedzie mozliwe

po zamontowaniu SAC.

e Wykreci¢ Srube.
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5 Montaz SAC

5.3.2 Modele z tozyskiem pilotujgcym w watku sprzegtowym

e Natozy¢ docisk na koto zamachowe, zwracajgc uwage
na kotki lub otwory centrujace.

e Wkreci¢ Sruby mocujace docisk do kota; dociagnac je
odpowiednim momentem dokrecajgcym.

e Odkrecié tarcze blokujaca uzywajac odpowiedniego
narzedzia.
e Tarcza jest zbedna w dalszej cze$ci montazu.

e Wymontowac tuleje centrujgca uzywajac odpowiedniej
Sruby.

Demontaz SAC przeprowadzi¢ w odwrotnej kolejnosci,
uzywajac specjalnych narzedzi — patrz rozdziat 6.
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5.4 Instrukcje montazowe dla modeli Audi, Seata, Skody i Volkswagena

Dociski sprzegta w tych modelach mogg byé wyposazone
w tarcze blokujgca. Tarcza sprzegta jest centrowana
za pomocg uniwersalnego trzpienia centrujgcego.

Uwaga:

Ryzyko okaleczenia! Nie wykrecac tarczy blokujacej,
jezeli docisk wraz z tarcza sprzegta nie jest
ostatecznie dokrecony do kota zamachowego.

Montazu tego typu sprzegta SAC dokonac zgodnie
z nastepujaca procedura:

e Zmontowac trzpieh centrujgcy zgodnie z opisem

w rozdziale 4.1.

Wsuna¢ trzpief przez profil piasty tarczy sprzegta.
ZacisngC element rozpierajacy piaste poprzez obrét
wystajacej kohcdwki trzpienia.

Wsungc trzpief wraz z tarcza w tozysko pilotujace lub
w otw6r w wale korbowym.

Poprzez dalszy obrét koficowki trzpienia zacisnagé
element rozpierajacy w wale.

e Natozy¢ docisk na koto zamachowe, zwracajac uwage
na kotki lub otwory centrujace.

e Wkrecic Sruby mocujace docisk do kota; dociggnac je
odpowiednim momentem dokrecajacym.
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5 Montaz SAC

5.4 Instrukcje montazowe dla modeli Audi, Seata, Skody i Volkswagena
e Odkrecic tarcze blokujacg uzywajgc odpowiedniego

narzedzia.
e Tarcza jest zbedna w dalszej czeSci montazu.

e Poluzowac i zdja¢ watek centrujacy.

Demontaz SAC przeprowadzi¢ w odwrotnej kolejnosci,
uzywajac specjalnych narzedzi — patrz rozdziat 6.
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6 Demontaz SAC

6 Demontaz SAC

Jesli jakakolwiek naprawa wymaga wymontowania

i ponownego montazu sprzegta SAC, konieczne jest
uzycie specjalnych narzedzi. Tylko prawidtowy demontaz
zapewni niezawodno$¢ dziatania sprzegta po jego
ponownym montazu.

Ponizej opisano spos6b demontazu SAC z uzyciem
wspornika tréjramiennego:

Uwaga:

Uzycie uniwersalnej koficéwki centrujacej nie jest
konieczne. Jednakze ochroni to tarcze sprzegta przed
upadkiem podczas zdejmowania docisku.

e Wykreci¢ trzy Sruby mocujace docisk co 120°.
e Wkreci€ trzy szpilki.
e Zmontowac trzpief centrujgcy zgodnie z opisem
w rozdziale 4.1.
e Wsungac trzpien centrujgcy przez piaste tarczy
w tozysko pilotujace lub w otwér w wale korbowym.
e Zacisngc trzpief centrujgcy uzywajac nakretki
przelotowej na jego kofcu.

e Natozy¢ wspornik na trzpiefi centrujacy i szpilki.
e Wkreci¢ nakretki przelotowe na szpilki, az
do zréwnania z gérna krawedzig szpilek, tak jak
pokazano na rysunku; sprawdzic palcem.
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6 Demontaz SAC

e Docisng€ sprezyne talerzowg obracajgc element
dociskowy zgodnie z ruchem wskazéwek zegara,
co umozliwi odsuniecie docisku od tarczy sprzegta.

e Wykonac test poprzez obrét trzpienia centrujgcego
wraz z tarczg sprzegta, co zabezpieczy pierscien
nastawczy przed niepozagdanym obrotem i zachowa
aktualny stan kompensacji zuzycia SAC.

e Wykreci¢ pozostate 3 sruby mocujgce docisk.

e Poluzowac Srube centralng elementu dociskowego,
zwalniajac nacisk na sprezyne talerzowa docisku.

e Poluzowac sprezyne talerzowa przez obrét elementu
dociskowego w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazdéwek zegara.

e Po odprezeniu sprezyny talerzowej odkreci¢ nakretki
przelotowe i zdjg¢ wspornik.

e Zdjac trzpieh centrujgcy razem z tarcza sprzegta.
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7 Krétki poradnik do katalogéw produktéw firmy Schaeffler

7 Krotki poradnik do katalogow produktow firmy Schaeffler
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Katalog Schaeffler do samochodéw osobowych
i dostawczych, informuje w kolumnie ,,RepSet” czy
sprzegto jest typu SAC ©.

Dodatkowo kolumna SERVICE wskazuje konieczno$é
zastosowania specjalnego narzedzia do montazu

sprzegiet SAC @.
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Notatki
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