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Elektryczna pompa paliwowa E1F

jako pompa dodatkowa lub czesc doposazeniowa

Produkt Nr PIERBURG
Uniwersalne zastosowanie Elektryczna pompa paliwowa E1F 7.21440.51.0/.53.0/.63.0/.68.0/.78.0

Elektryczne pompy paliwowe typu E1F

mozna wszechstronnie stosowac:

e jako czes¢ zamienng dla mechanicznej
pompy paliwowej (w oldtimerach i
starszych samochodach)

¢ jako pompe dodatkowa, réwnolegle
do istniejacej pompy paliwowej

e jaka witaczang w miare zapotrzebowania
pomocnicza pompe paliwowa
(np. w pojazdach terenowych, sportowych) B

e w agregatach pradotwérczych albo
todziach

e jako pompe wstepna

Wersje — patrz tabela.

Rys. 1 Rys. 2

Nr PIERBURG | Napiecie CiSnienie statyczne Przeptyw CiSnienie Wymiary montazowe i przytaczeniowe Pobér pradu

znamionowe | (przy 0 l/h) objetoSciowy | systemowe (patrz rys. 1) w mm

przy

—m—_
7.21440.51.0 0,27 - 0,38 (4 - 5,5) 95 0,10 (1,5) 38 133,5 (84,5 8 8 2,0
7.21440.53.0 |12* 0,44 - 0,57 (6,3 - 8,3) |100 0,15 (2,2) 38 133,5 (84,5 8 8 < 2,05
7.21440.63.0 |24 0,44 - 0,57 (6,3 -8,3) |100 0,15(2,2) 38 134,2 |[84,5 8 8 <1,35
7.21440.68.0 |24 » 1,85 (> 26,8) 95 1,00 (14,5) 38 139,5 (90,5 8 8 <3,0
7.21440.78.0 |12 > 1,85 (> 26,8) 95 1,00 (14.5) 38 141,5 91,0 8 12 <4,3

* nadaje sig tez do pracy w instalacjach 6 V

Mozliwos¢ zmian i niezgodnosci rysunkéw zastrzezona.
Przyporzadkowanie i elementy zamienne: patrz informacje podane w aktualnie obowiazujacych katalogach, na ptycie TecDoc albo w systemach opartych na informacjach TecDoc.
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Ogolne wskazéwki montazowe

Pompe E1F (3) montuje sie w przewodzie.
Jest ona przystosowana do ciSnief syste-
mowych od 0,1 do 1,0 bar.

Maksymalna wysokos¢ ssania przy
petnych przewodach wynosi 500 mm.

Z tego wzgledu pompa paliwowa musi by¢
zamontowana nisko, ponizej poziomu
cieczy oraz w poblizu zbiornika (1).
Unika¢ duzych wysokosci ssania i zwezef
przewod6w paliwowych po stronie ssania.
Filtr paliwa (4) (mikrofiltr, filtr papierowy)
musi sie zawsze znajdowac pod stronie
ciSnienia, tzn. za pompa paliwowa

(w kierunku przeptywu).

Gdy filtr paliwa znajduje sie po stronie
ssania, grozi niebezpieczefstwo ,pracy
na sucho®. Praca na sucho prowadzi do
uszkodzenia zespotu ttoczacego.

Przed pompa paliwowa mozna zainsta-
lowac wstepny filtr sitowy (2) (szerokosé
siatki 60 do 100 pm) (patrz str. 4).
Pompy paliwowe typu E1F posiadaja po
stronie ssania niewielki wktad sitowy
(wyjatek: 7.21440.68.0). Wktad sitowy na-
lezy usunaé, jezeli pompa jest montowana
w pojazdach z silnikiem wysokopreznym.

Przyktad: dozbrajanie jako pompa
dodatkowa

Przy stosowaniu pompy E1F jako pompy
dodatkowej nalezy ja przytaczyc tak, by
obie pompy (3) i (6) mogty swobodnie
zasysac i ttoczyé paliwo.

Zasysanie lub ttoczenie z jednej pompy
paliwowej przez druga nie jest mozliwe.
Rys. 4: W celu pokonania odlegtosci do
istniejacej pompy paliwowej (6) mozna
zastosowac pompe E1F jako wtgczang w
miare zapotrzebowania pompe wstepna.
Aby zapewni¢ poprawne zasysanie paliwa
przez istniejaca pompe przy wytaczonej
pompie E1F, nalezy przeprowadzié
przewdd obejsciowy (7) dookota pompy
E1F (3).
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Rys. 3: Ogélna instalacja
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Rys. 4: Instalacja pompy E1F jako pompy wstepnej

@ %H-' (6) ﬁ+74

‘ or AN

Rys. 5: Instalacja pompy E1F réwnolegle do istniejgcej pompy paliwowej

Rys. 5: Pompa E1F zainstalowana row-
nolegle do istniejgcej mechanicznej lub
elektrycznej pompy paliwowej zwieksza
przeptyw objetoSciowy. Istniejacg pompe
paliwowa (6) nalezy omina¢ przewodem
obejsciowym (8).

W celu wykluczenia powrotu paliwa w obu
przewodach obejsciowych (7) i (8) musi
by¢ zainstalowany zawé6r zwrotny (5).
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Rys. 6: Zastosowanie dla mechanicznej pompy paliwowej

Przytacze elektryczne

Elektryczna pompa paliwowa E1F jest
dostepna dla instalacji elektrycznych 12V
i 24V (patrz tabela str. 1).

W instalacjach 6 V, np. w oltimerach,
zalecamy model E1F 7.21440.53.0.

W takim uktadzie cinienie i przeptyw
objetosciowy zmniejszaja sie 0 mniej
wiecej potowe.

Jezeli pompa E1F wiaczana jest przez
oddzielny wtgcznik, to wtgcznik ten nalezy
zainstalowac w przewodzie plusowym.
Przekr6j przewodow elektrycznych:

co najmniej 1,0 mm2.

Przyktad: Zastosowanie dla mechanicznej
pompy paliwowej (rys. 6)

Starsze pojazdy posiadajg przewaznie
mechaniczng, membranowg pompe
paliwowa (9). Jest ona zamontowana
bezposrednio przy silniku i napedzana
przez krzywki oraz popychacze lub
dzwignie. W przypadku usterki mecha-
nicznej pompy paliwowej mozna ja

w wielu sytuacjach zastgpic elektryczna
pompa paliwowa E1F.

»Stara” pompe paliwowa (9) mozna przy
tym oming¢ albo wymontowac.

Jezeli pompa zostata wymontowana, otwor
od strony silnika nalezy zamkna¢ ole-
joszczelnie. Jezeli pompa zostata omi-
nieta, wejscie i wyjscie nalezy potaczy¢
wezykiem (10), aby wykluczyé dostawanie
sie do wnetrza zanieczyszczeh.

W celu wykluczenia powrotu paliwa
nalezy zainstalowaé w przewodzie
doptywowym (11) zawér zwrotny (5).

Legenda do rys. 3-6

zbiornik paliwa

filtr sitowy (wstepny)

elektryczna pompa paliwa E1F
filtr paliwa (mikrofiltr)

zawor zwrotny

istniejgca pompa paliwowa
przewéd obejsciowy omijajgcy pom-
pe dodatkowg E1F

przewdd obejsciowy omijajqcy ist-
niejgcq pompe paliwowg

9 mechaniczna pompa paliwowa

NAULNWNR
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* Element nie jest objety oferta.
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W oldtimerach zalecany jest powrét
paliwa (12) (1 do 3 mm @, zaleznie od
zuzycia przy petnym obcigzeniu).

Aby uniemozliwi¢ pompowanie paliwa

z powrotem do zbiornika nalezy zain-
stalowaé w przewodzie powrotnym
paliwa (12) dysze* zapewniajaca op6r
przeptywu.

Przekréj otwarcia tej dyszy nalezy skali-
browa¢ w taki sposéb, by byto zapewnione
zasilanie paliwem takze przy petnym
obcigzeniu silnika.

Problemy spowodowane przegrzewaniem
mozna wyeliminowaé przez montaz
separatora pneumatycznego* (13).

Aby wykluczyé opréznienie przewodu
powrotnego (12), nalezy zainstalowa¢
zawor zwrotny (5).

W przypadku niektérych gaznikéw zaleca
sie instalacje regulatora cisnienia* (14).

10 przewdd tgczqcy wejscie i wyjscie
mechanicznej pompy paliwowej

11 przewéd doplywowy/obejscie
(bypass) omijajgcy mechaniczng
pompe paliwowg

12 powrét paliwa

13 separator pneumatyczny* albo
dysza kalibracyjna*

14 regulator cisnienia*

(5
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Akcesoria

Sitowy filtr paliwa 4.00030.80.0

Ten sitowy filtr paliwa chroni pompe
paliwowa przed brudem i innymi
czastkami obcymi.

Instaluje sie go w przewodzie paliwowym
miedzy zbiornikiem paliwa i pompa
paliwowa.

Sitowy filtr paliwa ma Srednice 8 mm na
kréécu ssacym i powinien by¢ wymieniany
w tych samych przedziatach czasowych co
filtr paliwa.

Rys. 7: Sitowy filtr paliwa

Zawory zwrotne paliwa

Zawory zwrotne paliwa instaluje sie

w przewodach paliwowych. Pozwalaja
one na przeptyw paliwa tylko w jednym
kierunku, co zapobiega przepetnieniu
zbiornikéw lub opréznieniu przewodow.
Wersje i dane techniczne — patrz
PIERBURG Product Information PI 0033.

a\

Rys. 8: Zawor zwrotny paliwa

Wytacznik bezpieczeistwa*

W przypadku doposazenia uktadu w elek-
tryczng pompe paliwowa obowigzkowy
jest montaz wytgcznika bezpieczefistwa.
Jezeli nastgpi zatrzymanie silnika, ale za-
pton pozostanie wtgczony (np. zgasniecie
silnika, wypadek), przekaznik odtgczny* (1)
wytacza pompe paliwowa.

Rys. 9: Przytqcze elektryczne np. w silniku
benzynowym

1 przekaznik odtgczny* (dostepny
w handlu specjalistycznym)
cewka zaptonowa

elektryczna pompa paliwowa E1F
bezpiecznik (10 A)

NWwWN

* Element nie jest objety oferta.
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Ogolne
zasady bezpieczeinistwa

¢ Prace przy uktadzie paliwowym
moga by¢ wykonywane tylko przez
wykwalifikowany personel.
Instalowac tylko czyste czesci.
Wykluczy¢ dostanie sie zanie-
czyszczeh do uktadu paliwowego.
Opakowania i zabezpieczenia
transportowe, np. korki w nowych
pompach paliwowych, usuwaé
dopiero bezposrednio przed
montazem.

Aluminiowa obudowa pompy E1F
nie moze sie zetknac ze stong
woda.

Nie stosowac potaczei
materiatow, ktére wywotuja
korozje stykowa: Pompa E1F

nie moze sie zetknaé np. z
ocynkowanymi powierzchniami.
Przestrzega¢ obowiazujacych
przepiséw prawa i wskazéwek
producenta pojazdu.
Przestrzegac przepisow
bezpieczenstwa w zakresie obcho-
dzenia sie z paliwem i parami
paliwa.

Do zabezpieczania przewodow
paliwowych na kréécach uzywaé
opasek zaciskowych.

Po zakoficzeniu wymiany

nalezy sprawdzi¢ szczelno$¢
uktadu paliwowego i waznos¢
dopuszczenia do eksploatacji.
Nasze pompy paliwowe nie sg
przeznaczone do stosowania
lotnictwie!
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